ikili Hava Ulastirma Anlasmalar ve Ikili Anlasmalarin Tiirleri

Genel olarak devletler arasindaki tarifeli hava hizmetlerini gerceklestirmek ayrica tarifesiz hava
hizmetleri ve kabotaj hava hizmetleri konusunda da ikili anlasma yapilmaktadir.

ikili Hava Ulastirma Anlasmalarindan Sikago modelinde remel olarak:
 Taraf tilkelerin hava tasiyicilarinin atanmasi ve ucus yetkilerinin verilmesi ve iptali.
o Uyusmazliklarin ¢6ziimlenmesi
« Anlasmanin sona ermesi

» Kalkis noktalari, ara noktalar ve planlanan varis noktalarini Tanimlayan rota tarifesi gibi
diizenlemeler yapilmaktadir.

Sikago Tipi anlasmalarin birinci kismi; hava meydanlarn ticretleri, belirli seylerin vergiden muafiyeti,
anlasmanin degistirilmesi veya feshine dair hiikiimler vb. ikinci kismi ise hava yollan, inis yerleri ve
kurulacak servislere taninan seyriisefer serbestiler hakkinda hiikiimleri iceren bir anncx=ek’ten ibarettir.

Ticari inis haklar1 kapasiteye uygun bir sekilde diizenlendigi ve ugus frekanslar1 ayarlanmis oldugu
Bermuda I Tipi Ikili Anlasma; bir nihai senet, asil anlasmay igeren bir Ek ve gériisiilen hava hatlarin tespit
ve tarife konularini ve aktarmalar1 diizenleyen bir Ek’den olusmaktadir.

Bermuda 1 anlasmasi; Tarifeli hava trafiginde her iki devlerin hava tasiyicilari tarafindan uyulacak genel
prensipler, ekonomik olarak en diisiik kabul edilebilir fiyatlarla hava trafigi ve IATA yoluyla fiyat belirleme
islemi diizenlemelerini icermektedir.

Bermuda I anlasmasinda uygulanmasi zorunda kilman:
o Tek atama.
 Frekans ve kapasite sayisinin tanimlanmasi,
« Besinci trafik hakkinin reddedilmesi, sinirlandirilmasi ya da kotaya baglanmasi

o Her iki taraf devletin havacilik otoriteleri tarafindan fiyat belirlenmesi gibi kisitlama hiikiimleri
belirlenebilmektedir.

ICAO Konseyine miizakere ile halledilemeyen ihtilaflarin ¢oziimlenmesi igin bilirkisi mahiyetinde
Ihtilaflar1 inceleme ve tavsiyelerde bulunmak yetkisi taninmistir.

Bermuda [ anlagmasi her iki devletin hava tasiyicilarinin teknik ve ekonomik basar1 potansiyelinin
dengelenmesini gerektiriyor olmasi Devletlerin ulusal tasiyicilarini rekabet riskinden korunmasina olanak
saglar.

Bermuda II anlagmasi: Istisnai durumlar hari¢c her devlet sadece bil' hava tasiyicis1 atayabilir.
Almanya'daki dort havaalanina ugus ve transit haklar disinda Amerikali hava tasiyicilar igin Londra' da
besinci trafik hakkinin kaldirilmasi. En fazla frekans sayisinin tanmimlanmasi yoluyla talep edilen hava
hizmeti kapasitesi, frekansinin planlamasinda siki on kontroliin getirilmesi ve kapasite fazlasin1 6nlemek
icin danisma stireci diizenlemelerini icermektedir.

Ucret ve diiriist rekabet dayali olan bu politika olarak tanimlanan deregiilasyonun prensipleri
somutlastirilarak hava yolu sirketleri, tarifeli, tarifesiz ya da her ikisi de olabilmekte, rota esnekligi
saglanmakta en az hiikiimet miidahalesi ile fiyat nceden ayarlanabilir hale getirilmistir.

ABD biiyiik bir i¢ pazara sahip. Avrupa Ise birden fazla pazara sahip olmasi. ABD’de hava tasimacihg1
ABD'li tasiyicilara ayrilmisken, Avrupa'da Avrupa disi tasiyicilara da izin verilmekte olmasi, ABD'de
uygulamada hiikiimet miidahalesi yok iken, Avrupa'da bu olduk¢a 6nemli bir faktér olmasi gibi sebepler
Amerikan tipi deregiilasyonun Avrupa icin uygun olamamasi yeni anlasmalari dogurmustur.
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Nihai hedefi, tim o6zgiirliikleri kapsayan bir ikili anlagmalar zinciri olan ac¢ik gokler anlagsmasi herhangi
bir rotaya serbest giris hakki saglamakta, kapasite ve ugus siklig1 sinirlamasi yoktur, fiyat pazar gii¢leri
taralindan serbestge belirlenmekte ve atanan tasiyicilarin sayisinda bir sinirlama yapilmamaktadir.

Liberallestirmenin arttirilmasi esit olarak diir iist rekabet, esit kosullar ve her iki devlet i¢in ekonomik
avantajlarin dengesi, liberal hava tasima anlasmalarinin temelidir.

2008 tarihinde ABD ve Avrupa Birligi arasinda yeni ac¢ik gokler anlasmasi ile kiiresel bava trafiginin
%060’'1ndan daha fazlasini kapsayan pazar i¢in diizenleyici bir yap1 olusturulmustur ve bu anlagma ile:

¢ Rota haklari tizerinde kisitlamalar kaldirilmakta,
» Avrupali tasiyicilar yerli trafigin tasindig1 ABL) icinde ortaklik kurabilecekler.

» Karsilikli olarak hava yolu sirketlerinde oy hakkina sahip olmayan paylarin %100'ini satin
alabilirler, ancak oy hakkina sahip paylarin %25’'inden daha fazlasini satin alamamakta.

» AB, yerli pazarin1 ABD'ye agarsa ve yabanci yatirimci ve miilkiyet kurallarim ihlal ederse askiya
alma hakkini kullanabilmekte hiikiimleriyle Atlantik'in iki tarafindaki hava yolu isletmelerinin, is
glciiniin, tlketicilerin ve topluluklarin saglayacaklar1 faydanin, yatinm olanaklarinin
kolaylastirilarak azami seviyeye getirilmesi amag¢lanmaktadir.

ikili Hava Ulastirma Anlasmalarinin Genel Yapisi ve Tiirkiye’de Ikili
Anlasmalar

Kolayca degistirebilen veya mutabakat zapti ile siirdiiriilebilen ikili anlagmalarla:
« Kag tane hava yolu sirketi ugabilir.
« Bu hava yolu sirketleri nereye ucacaktir,
» Ugus siklig1 ve ugus basina koltuk sayisi ne olacaktir,
« Fiyatlama ile ilgili kurallar belirlenmektedir.

ikili anlasmalarda ¢cogunlukla: Biitiin anlagmalarin giris paragrafi taraf devletleri tanimlar ve anlasmanin
veya taraflarin amacini tanimlayan 6ns6z, kullanilan terimlerin listesi ¢ogu anlasmada ortak oldugu
tanimlar, karsihkli s birligi, ayinm yapmama, esit firsat, diiriist rekabet gibi genel prensipler, hava
tasiyicilarinin atanmasi ve atanan hava tasiyicilarina ugus yetkisi verilmesi, miilkiyet maddesi, trafik
haklarinin degisimi, kapasite, tarifeler, yumusak haklar, giivenlik ve diger maddelerden olusan tipik
maddeler bulunur.

Miilkiyet, etkili kontrol ve kabotaj hiikiimleri ikili anlasmalarin rekabeti en ¢cok kisitlayan btikiimlerle
karsi karsiya kalan hava yolu isletmeleri bu zorlugun tistesinden gelebilmek icin cesitli sekillerde is birligi
anlasmalar1 yapmaktadir. Hava yolu sirketlerinin cesitli ticari is birligi anlasmasi yaparak bir araya
geldikleri goniillii hava yolu sirketleri birligidir; hava tasiyicilari isbirlikleri de buna 6rnektir.

Tirkiye'de yeni anlasmalara, yasal pazar erisim kisitlamalari yiiziinden Tiirk Hava Yollari'nin yararina,
bu anlasmalarin kapsadigl yurtdisi noktalara ugmasi engellenen diger biitiin 6zel hava yolu sirketlerinin
zararina olmasi durumu ortadan kaldirilmaya ¢alisilmaktadir.

Yeni diizenlemelerle ayrica Tirkiye'nin diger tlkeler ile arasindaki sosyal, ekonomik ve ticari iligkilerin
de gelismesine 6nemli katki saglamaktadir.

Liberal Cok Tarafli Hava Hizmet Anlasmalarina Dogru Hazirliklar

Uluslararasi egilim hava yolu sirketlerine getirilen sinirlamalarin minimum seviyeye indirilmesi ve
ekonomik birlikler ¢ercevesinde acik hava ulastirma anlagmalar1 yapilmasi yoniindedir.

Havada ticari serbestlik tilkesi ile bu faaliyetler:
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« Hava araci tamir ve muhafaza hizmetleri.
» Hava tasima hizmetlerinin satis1 ve pazarlanmasi,
« Bilgisayar rezervasyon sistemleri hizmetleri olarak siralariz.

Hizmet Ticareti Genel Anlagmasi olan GATS uluslararasi hizmet ticaretine iliskin temel kavram, kural ve
ilkeleri ortaya koyan ilk ¢cok tarafli anlagmadir.

1995 tarihinde yiriirlige girmis olan GATS‘da; Ulusal Muamele ilkesi, en ¢ok Kayrilan Ulke kuraly,
Anlasma, diizenlemelerde seffafligin esas alinmasi. Azgelismis iilkelerin, teknolojiye erisimi, dagitim
kanallari ve bilgi aglarinin gelistirilmesi, temel kurallardir.

Emniyet ve giivenlik diizeyini yiikseltmeyi ve gelistirmeyi saglama. Uluslararasi hava tasimaciliginda,
egemenlik, firsat esitligi ile ilgili etkili ve siirdiiriilebilir kaldim tesvik edilmesi, evrensel etkileri sinirlamak
maksadiyla caba gosterilmesi, diiriist rekabet yeterli ve etkili olarak korunmasi ICAO ve anlasmaya iiye
tilkeler, hava tasimaciligl sektoriindekiler ve sivil havaciliktaki diger paydaslar tarafindan taninan
prensiplerdir.

Sigorta Kavrami ve Havacilik Sigortalari

Temel islevi, zarar1 ekonomik acidan 6nemsiz bir duruma getirmek olan sigorta sistemi sayesinde kisiler,
kars1 karsiya bulunduklar: tehlikelerin neden olabilecegi, parayla olgiilebilen zararlarini, nispeten kiigtik
miktarlarda 6demis olduklari primler yoluyla paylasmaktadirlar.

Sigorta sirketi, sigorta ettiren ve bir sigorta s6zlesmesinden olusan organizasyon ile kisiler tek basina
karsilayamayacaklari zararlari aralarinda paylasmaktadirlar

Konsorsiyum veya sigorta havuzlari sayesinde havacilik sigortalari gelisme gostermistir.

Sigortacilarin uluslararasi haklar1 sayesine olusan politik olmayan Uluslararasi Havacilik Sigortalari
Birligi'nin amaglari; havacilik sigortalar1 adina konusmak ve goriismeler yapmak, lyeler arasinda bilgi
sirkiilasyonu i¢in merkez1 bir biiro kurmak, havacilik sigortalarinin uygulanmasi ve daha iyi diizenlenmesi
icin is birligi yapmaktir.

Havacilik endiistrisini kazadan dolay1 kayip ve hasarlara karsi korumanin araci olan ve giiniimiiziin
vazgecilmezi haline gelen havacilik sigortasi kaza nedeniyle yolcunun 6liimi, yaralanmasi ya da yolcunun
gecikmesi, bagaj kaybi, hasar1 ya da gecikmesinden dogan yasal sorumluluk, hava araci gévdesinin fiziksel
zararl, yeryiziinde tigiincii kisilerin 61iimi yaralanmasi nedeniyle yasal sorumluk vb. gibi genis kapsamlidir.

Temel faaliyetleri hava araci gévde sigortalar1 ve sorumluluk sigortalari olan Havacilik sigortalari, hava
araclar1 gévde, hava araglar t¢iincii kisilere karsi sorumluluk, yolcu sorumluluk, yiik ve posta sorumluluk,
yolcu ve ucgus ekibi koltuk ferdi kaza, savas ve kagirma riski gibi ¢esitli sigorta tiirlerini kapsamaktadir.
Ayrica policede istisna edilen bolgelere yapilacak uguslari, terdr, ucak kacirmayla ilgili sorumluluk
risklerini, yedek parca gibi bazi riskleri ek prim 6demek yoluyla giivence alima alabilir.

Turkiye’de Sigortacilik Mevzuati ve Havacilik Sigortalari

Tiirk Ticaret Kanunu ile diizenlen 2012 tarihinde yiiriirliige girmistir Tiirkiye'de sigortacihik kanunu
sigorta sirketlerinin kurulmasi, faaliyete gecmesi, denetlenmesi konularimi diizenlerken. TTK sigorta
sozlesmesine yonelik maddi hukuk kurallarina yer vermektedir.

Sigorta tiirleri mal sigortalar1 ve sorumluluk sigortalarindan olusturan zarar sigortalari bayat sigortas,
kaza sigortasi, hastalik ve saglik sigortalarindan olusan can sigortalari olarak ikiye ayrilmaktadir.

Havacilik sigortalari mal sigortalari, sorumluluk sigortalari ve kaza sigortasi kapsaminda yapilmaktadir.

Mail mesuliyet sigortasi olan yolcu, bagaj, yiik, posta sorumluluk sigortasi.
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Turk hava sahasinda ugus gergeklestiren Tiirk Sivil Hava Araci siciline kayith hava araglari ile yabanci
sivil hava araclarini isletenlerin, iiciincli sahislara verebilecekleri zararlara karsi yaptirmalar1 gereken
sigortanin usul ve esaslarini belirlemek amaciyla ¢ikarilan Uciincii Sahislar Mali Sorumluluk Sigortasi
yonetmeligi 2006 tarihinde ytriirliige girmistir.

Sikago Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesinde tanimlanan Devlet ugaklari, ayak giicti ile inis ve kalkis
yapabilen hava araclar1 ve savas ve teror rizikolarina iliskin sigorta yukiimliiliikleriyle ilgili olarak; ticari
olmayan amaglarla ve uluslararasi sinirlar ihlal edilmemek kaydiyla yetkili kisilerce ucus egitimi vermek
amaciyla tlke i¢cinde gerceklestirilen ucuslarda kullanilan hava araglari ti¢iincii sahislar mali sorumluluk
sigortasi kapsami disindadir.

Sivil hava aracinin veya sivil hava aracindan diisen pargalarin, tigiincii sahislarin 6liimiine, yaralanmasina
veya mal veya esyalarinin zarar gérmesine sebebiyet vermesi halleri liclincii sahis mali mesuliyet sigortasi
ile teminat altina alinir ayrica Tiirk hava sahasinda ugranilan bir hasara iliskin uyusmazlik halinde, Tiirkiye
cumhuriyeti Devleti mahkemeleri yetkilidir.

Sigorta sartlarini saglayamamasi durumunda Tiirk Sivil Hava Araci siciline kayitl hava aracinin ugusuna
miisaade edilmez ayrica yiikiimliliigiin ikinci defa ihlal edilmesi durumunda Isletme ruhsati Bakanlik
tarafindan iptal edilir.
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