Sikago Konvansiyonundan Onceki Dénemde Sivil Havacihg
Diizenleyen Uluslararasi Sozlesmeler

Uluslararasi alanda hava hukukuna yonelik faaliyetler hava savas hukukuna dair bazi problemler
dolayisiyla ortaya ¢ikmistir. 1870 tarihli Alman Fransiz savasinda Paris'in isgali sirasinda, balonlarla
ucanlarin tabi olacaklari islem 1874 tarihli Briiksel siyasi konferansinda tartisma konusu olmustur.

Almanya ve Fransa arasinda 26 Temmuz 1913 talihinde iki lilke arasindaki havacilik faaliyetlerini diizene
sokmak amaciyla bir anlasma yapilmistir. Hava seyriiseferleri hakkinda ilk uluslararasi sézlesme olan bu
anlasma, iki devletten her birinin tilkesinde diger tilkeden gelecek hava arag¢larina gegici olarak uygulanacak
kurallar igeriyordu.

Bundan sonra Birinci Diinya Savasi’nin baslamasiyla hava hukukuna yonelik uluslararasi faaliyetlerde bir
duraklama yasanmistir. Bu duraklama 1919 yilinda devletlerin hava hukuku konularini gériismek iizere
toplanmasiyla sona ermistir.

Birinci Diinya Savasi sonrasinda 1919 yilinda Paris Baris Konferansi sirasinda miittefik devletlerce
"havaciligin savas sonrast durumu ile ilgili hiiriin teknik ve hukuki konulan inceleyerek akit devletler
arasinda uluslararasi hava seferleri hakkinda bir anlagsma tasarisi hazirlamakla gorevli "bir komisyon
kuruldu. Tasar1 13 Ekim 1919 tarihinde Baris Konferansi Yiiksek Meclisince kabul edilerek “13 Ekim 1919
tarihli Paris Konvansiyonu” adini ald1.

Paris Konvansiyonunun imzalamakla beraber onaylamayan devletler sunlardir: Amerika Birlesik
Devletleri. Brezilya, Cin, Ekvador, Guatemala, Kiiba. Liberya, Nikaragua Tesbi ihbar suretiyle
konvansiyondan ¢ikan devletler sunlardir: Bolivya. iran. Panama, Sili. Almanya. Rusya ve Macaristan

Konvansiyon 43 madde ve 9 fasildan olusmaktadir. Ayrica 8 eki vardir. Fasillar su basliklari igerir:

o Genel Prensipler

» Hava Araclarinin Tabiiyeti

« Seyriisefere Elverislilik Belgesi ve Ehliyet Belgesi

« Yabana Bir Ulke Uzerinde Seyriisefere Kabul

« Harekette, Yolda ve Yere inmede Uyulmasi Gerekli Kurallar
e Yasak Tasimalar

o Devlet Hava Araglari

» Hava Seyriiseferi Uluslararas1 Komisyonu

» Son Hiikiimler

Ekler de sunlardir:

« Hava araglarinin siniflanmas, tarihi, isaretleri, tescilleri ve markalar:
« Seyriisefere elverislilik belgesi

o Ucus defterleri

« Isik ve isaret. Seyrisefer kurallar:

o Ucak personeli

« Hava haritalari

» Meteorolojik bilgi alip verme

o Glimriik

CiMA’da kendisine Fransa, ingiltere ve italya gibi iki oy hakki verilmedigi ve Birlesmis Milletler
Konseyi’'nde daimi bir delegelik elde edemedigi icin Paris Konvansiyonu’na girmeyen ispanya, 1926 yilinin
Ekim ayinda giiney Amerika devletlerini bir hava anlasmas1 yapmak «zere Madrid'e davet etmistir. Bu
nedenle 25-30 Ekim 1926 tarihleri arasinda Madrid'de toplanan siyasi konferans tbero- Amerikan Hava
Seyriisefer Konvansiyonu adi ile 1926 tarihli Madrid Konvansiyonunu kabul etmistir.

Havana Konvansiyonu Amerika Birlesik Devletleri'nin girisimiyle yapilan bir konvansiyondur. Paris
Konvansiyonunu imzalayan takat onaylamayan ABD, Pan-Amerikan Birligi'ne dahil devletlerle bir hava
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sozlesmesi yaparak devletler arasinda daha siki bir is birligi saglamak istiyordu. Pan-Amerikan

Birliginin 1923 yilinda San Diago da yapilan besinci konferansinda Amerika Ticari Havacilik Komisyonu
adi ile bir komisyon kuruldu.

Sikago Konferansinin Toplanmasi, Yurutiilmesi ve Sonuglanmasi

1939 yilinda baslayan ikinci Diinya savasi sivil havacilik faaliyetlerini kesintiye ugratirken havacilik
tekniginin hizli bir sekilde gelismesine sebep olmustur. Almanya ve Japonya’nin hava kuvvetleri karsisinda
hava savaslar1 miittefikler icin hayati bir dnem kazanmstir.

Konferans giindeminde su noktalar belirtilmistir":

1. Uluslararasi hava yollarii¢in gegici hiikkiimler hazirlanmasi ve bu hiikiimlerin uygulanmasinda zorunlu
olan yere inme ve transit haklarinin taninmasini saglayacak bir anlasma yapilmasi

2. Gegici donem icin idari ve istisari bir organ olmak tlizere gecici bir konsey olusturulmasi

3. Uluslararasi havaciligin hem teknik, hem ekonomik taraflarina uygulanabilecek siirekli bir sézlesme
yapilmasi ve daimi uluslararasi sivil havacilik otoritesinin olusturulmasi i¢in prensiplerde uyusulmaya
calisilmasi

Suudi Arabistan daveti kabul etmemistir. Sovyet Rusya, daveti kabul ettigi halde, siyasi sebeplerle heyet
gondermekten vazgecmistir. Tiirk heyeti baskani, o zaman Tiirk Hava Kurumu baskani olan Erzurum
Milletvekili Siikrii Kogak idi. Konferansin agilis giintinde ARD baskani Roosevelt'in mesaji okundu. Mesaj su
cimle ile biliyordu: "Bitiin milletlerin egemenlik haklarini ve hukuk esitliklerini tam olarak tanimak
suretiyle havalarin insanlik tarafindan ve insanliga hizmet i¢in kullanilmasini saglamak yolunda beraber
calisalim".

Konferans goriismeleri sirasinda tarifeli hava hizmetlerinin tabi olacagi rejim ve sivil havacilik
teskilatinin yetkileri konularinda 6nemli goriis farkliliklari ortaya ¢ikmistir.

Konferansin sonu¢lanmasi ve sézlesmenin imzalanmasindaki ekler sunlardir:

o Uluslararas: Sivil Havacilik Gegici sézlesmesi

e Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu

o Uluslararasi Hava Hizmetleri Transit S6zlesmesi
o Uluslararasi Hava Ulastirma S6zlesmesi

o Teknik Ekler Tasarilari

Nihai senet konferansin olusum tarzi hakkinda resmi bir protokoldiir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Gegici Sozlesmesi 17 maddedir. Sikago Konvansiyonu yiiriirliige girinceye
kadar uygulanacak hiikiimleri 6zetlemektedir.

Uluslararasi Hava Hizmetleri Transit Sozlesmesi birinci maddesine gore, akit devletler birbirine ancak
su iki hakki vermektedirler:

1. Diger bir iiye devletin iilkesi tizerinden transit olarak ucup gecme hakki

2. Diger bir tye devletin iilkesine teknik sebeplerle (yakit ikmali, tamir, personel degistirmek vb. gibi)
inebilme hakki

Uluslararast Hava Ulastirma Sozlesmesi birinci maddeye gore: akit devletler birbirine bes hakki
vermektedirler:

1. Diger bir liye devletin iilkesi tizerinden transit olarak ugup gegme hakki
2. Diger bir liye devletin lilkesine teknik sebeplerle inebilme hakki

3. Hava aracinin tabiiyetini haiz oldugu tilkeden aldig1 yolcu, pik ve postay1 diger bir iiye devletin
tilkesine indirme hakki
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4. Hava aracinin baska bir tiye devletin tlkesinden aldig1 yolcu, yiik ve postay:r kendi tilkesine gotiiriip
indirme hakki

5.Hava aracinin herhangi bir devlet iilkesinden diger bir devletin iilkesine gidecek yolcu, yiik ve posray1
serbestge alarak gotiirebilme hakki

Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu

Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu, Sikago Konvansiyonu olarak adlandirilmaktadir vc
uluslararasi hava kamu hukukunun baslica kaynagidir.

Teknik Ekler

Sikago Konvansiyonu'nun 37 ve 38. Maddeleri ugus usul ve kurallarinin standartlastiriimasini
saglamaktadir. Sikago Konferansi sirasinda ilgili komiteler teknik ekler ile ilgili tasanlar hazirlamiglardir.

Sikago Konvansiyonunda Egemenlik Ilkesi
Paris Konvansiyonunda her devletin kendi hava sahasi iizerinde lam ve miinhasir egemenligine sahip
oldugu ilkesi kabul edilmistir. Sikago Konvansiyonunda hu ilke tekrarlanmistir.

Hava Trafik Haklar1

Hava trafik haklar1 séyle siralanmaktadir:
e Birinci trafik hakki
«  lkinci trafik hakki
e Uciincii trafik hakki
e Dordiinci trafik hakki
e Besinci trafik hakki
e Altina trafik hakk:
e Yedinci trafik hakki
e Sekizinci trafik hakki

o Dokuzuncu trafik hakki

Tarifeli ve Tarifesiz Uluslararasi1 Hava Hizmetleri

Uluslararasi hava hizmetleri tarifeli hizmetler ve tarifesiz hizmetler olarak iki kategoriye ayrilmaktadir.
Sikago Konvansiyonu ile Transit ve Ulastirma Sozlesmelerinde akit devletlere ait hava araglarina
uluslararasi hava seyriisefer serbestisi, tarifeli ve tarifesiz hizmet vermesine gore kademeli olarak
taninmistir.

Tarifeli uluslararasi hava hizmeti asagidaki 6zelliklere sahip olan bir ugus serisidir:

« Uguslar birden ¢ok devletin iilkesi lizerinden olmalidir.

 Ucuslar hava araglariyla ticret karsilig1 yolcu, posta veya yiik tasinmasi i¢in ve her bir ucus hakkinin
kullanimina agik olacak sekilde yapilmalhdir.

o Ucuslar 1. ilan edilmis bir ugus planina gére 2. Ya da acik bir surette sistemli bir seri olusturacak
sekilde diizenli veya sik olarak yapilmak suretiyle iki ya da daha fazla nokta arasinda ulasima
hizmet etmelidir.
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Sikago Konvansiyonunda Duizenlenen Diger Konular

Kabotaj Hakki

Sivil de Devlet Hava Araci
Ilava Yolu Is Birlikleri
Hava Araglarinin Tabiiyeti
Havaalanlari

Havacilik Personeli
Yargilama Hakki

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
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